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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahr- 
zeug mit einem karosseriefesten, eine DachflSche ab- 
stOtzenden Seitenrahmen nach dem Oberbegriff des 
Anspnjches 1. 

[0002) Die gattungsbildende GB-A-379.144 zeigt ein 
Fahrzeug mit einem sich bis zum Heckbereich durchge- 
hand erstreckenden Dach. das zwei gegeneinander iDe- 
wegfiche Dachteile 1,2 umfaftt, die jewsils etwa glek:h 
lang sfnd und sich in Vertikalstellung vom Gleiter 6 bis 
zum Verbindungsschamier 3 erstrecken. DIese Erstrek- 
kung entspricht ziemlich genau der Fahrzeugaufbauhd- 
he zwischen dem Fahrzeugboden und dem obeien 
Dachbereich. so daii in abgesenkter Stellung die ge- 
samte Hohe des Fahrzeugaufbaus von den aneinander- 
gefalteten Dachteilen 1.2 eingenommen wird. Fahr- 
zeugtnsassen ist daher die Sicht nach hinten bet in 
Packlage befindlichem Dach vollstandig verbaut Durch 
die Sichteinschrdnkung ist einerseits ein Sicherheitsn- 
siko gesdiaffen. da fur den Fahrer die Sicht nach hinten 
fehlt. Zudem ist fOr alle Insassen das Raumgefuhl t>e> 
engt. da die Offnung des Daches mit einem optischen 
Verschlieflen der Heckscheibe erkaufl wiixl. 
[0003] Per Erfindung llegt das Problem zugmnde. ein 
Fahrzeug der genannten Art von diesen Nachteilen zu 
befreien und ein besonders groftzOgiges Raumgefuhl 
zu schaffen. 

[0004J Die Erfindung lost das Problem mit den Merk- 
malen des Anspmches 1. Hinsichtlich weiterer vofteO- 
hafter Ausgestaltungen wird auf die AnsprOche 2 bis 20 

verwiesen. 

[0005] Durch die Abtage der Dachteile bei einem gat- 
tungsgemaf^en Fahrzeug unter Beabstandung zum 
Dachbereich ist eine freie Sicht nach hinten unbeein- 
trachtigt - sowohl bei geschlossenem Dach als auch in 
Packlage der Plattenteile. 

[0006] Fur die Ablage der Plattenteile mit Abstand un- 
terhatb des Dacht»ereichs urKi vertikal voreinanderlie- 
gend bietet sich inst>esondere der Raum hlnter den Sitz- 
lehnen einer Sitzreihe an. so daQ eine wesendiche Be- 
eintrachtigung des Fahrzeug-lruienraumes Oder des 
Kofferraumvolumens vermieden werden kann. In Ein- 
zelfallen. etwa t>ei Fahrzeugen mit einem Doppelboden. 
kann auch eine horizontale Packlage der Plattenteile. 
etwa im Boden. in Frage kommen, erfordert jedoch ei- 
nen groAen mechanischen AufwarKl. 
[0007] Besonders vorteilhaft ist sowohl ein wesentli- 
cher Teil der Dachlange als auch der Dachbreite des 
Fahrzeugs von den Plattenteilen eir>genommen, so dafl 
nach deren Uberfuhrung in OffensteIlur>g im wesentli- 
Chen die gesamte Dachflache - eventuefl bis auf der Si- 
cherheit dienende Quertrager - geoffnet ist. so dafl sich 
ein grofler Freiraum uber den Insassen ergtbt. Die Off- 
nung kann zusatzlich noch vergroGert werden. wenn 
das dem Fahrzeugheck zugewandte Plattenteil unmit- 
tetbar an die Heckschett>e anschlieftt und diese rah- 
menlos ausgebildet und versenkbar isL Dann ergibt sich 


ein cabrioahnliches Freigefuhl fur die Fahrzeuginsas- 
sen, die Jedoch durch die feststehenden Seitenrahmen 
(eventuell durch Quertrdger miteinander verburKlen) ei- 
nen vom geschlossenen Fahrzeug her gewohnten Sl- 

5 cherheitskafig behalten. 

[0008] An Stelfe der im wesentlichen volistandigen 
Dachoffhung konnen auch nur einzetne Teile des Da- 
ches geoffnet werden, so dad t>eispielsweise die erste 
Sitzreihe t>edacht bleibt, wohir>gegen sich die hinteren 

10 Sitzreihen • etwa fur den Tourismusbereich - unter der 
Dachoffnung beftnden. 

[0009] Eine vorteilhafte Ausgestaltur>g der Erfindung 
sieht vof. daH die PlattenteOe aus im wesentlichen trans- 
pare ntem Material (z. B. Plexiglas) bestehen. das 

IS giek:hzeitig mit einem Sonnenschutz. z. B. in Form einer 
MetaIU:>edampfung o. dgt. oder mit einer - eventuell elrv 
strahlungssensitiven - Selbsttonung versehen isL 
[001 0] Dabei konnen auch einzelne Plattenteile traris- 
parent sein und andere aus Blech (Metall oder Kunst- 

20 stofQ bestehen. urn die Sormeneinstrahlung zu verrirv 
gem. 

[0011] Vorzugswetse ist die Fuhningsmechanik zur 
Uberfuhrung der Plattenteile in die bzw. aus der Offerv 
stellung durch eine horizontale Fuhrung und ein vertikal 

2s auf. und abwartsbewegfiches Hauptlager gebildet. wo- 
bet die Dachflache drei versenkbare Dachteile umfa&t. 
die zu Ihrer Offnung zunachst aus der flachigen Paral- 
lellage in eine vertikale Packlage aufgeschwenkt bzw. 
gegeneiriander geklappt werden und dann in dieser ver- 

30 tikalen Packlage entlar>g der vertikalen FOhrung in den 
Karosserieirvienraum gefahren werden. Dadurch ergibt 
sich die Mogtichkeit. die Vertikalbewegung der Platten- 
teile uber ein einziges Hauptlager zu erreichen. so daH 
die Fuhrungsmechanik einfach urul platzsparend aus- 

35 gebildet werden kann. 

[001 2) Vorteilhaft ist hierzu ein Antrieb fur das Haupt- 
lager vorgesehen. der uber zwei Zug-Schut>-Gestange 
auf dieses einwtrkt. wobei ein ot>erer Teil der vertikalen 
Bewegung im wesentUchen von dem ersten Zug-Schub- 

40 Gestar>ge und ein unterer Teil zumindest der Aufwarts- 
t>ewegung von dem zweiten t>ewirkt wird. 
[0013] Dazu konnen die beiden Zug-Schut>-Gestan- 
ge von jeweils einer Antriebsquelle angetrieben sein; 
bei unterschiedlichen Het>elwegen kann eine Synchro- 
's nisation der Antiiebsquellen dadurch erfolgen, datt die- 
se im unteren Bereich der Vertikalbewegung mit der 
gteichen Kraft beaufschlagt werden. was insbesondere ' ' 
t>ei Verwendung von Hydraulikzylindem - auch Elektro- 
motore sind naturlich mdglich • durch ein gemeinsames 

50 Druckmittel. das auf t>eide Antriebsquellen mit gleichem 
Dmck uber eine gleiche Zeit einwirkt. einfach zu reali- 
sieren ist. Eine derartige Konstruktion liefert daher k>ei 
geringem mechanischem Aufwand und damit etner nur 
geringfugigen Innenraumbeeintrachtigung einen hohen 

55 Bedienkomfort fur das Offnen und das SchlieEen der 
Plattenteile des Fahrzeugdaches. 
[0014] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Zeichnung und der nachfol- 
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genden Beschreibung ein s Ausfuhrungsbeispiels. In 
der Zetchnung zeigen: 


Flg.1 


Fig. 2 


Fig. 3 


Fig. 4 


Fig. 5 


Fig. 6 


Fig. 7 


Fig. 8 


Fig. 9 


Fig. 10 


Fig. 11 


Fig. 12 


Fig. 13 


eine schaubildliche schematische Darstel- 
lung eines erflndungsgemafien Kraftfahrzeu- 
ges mit geschlossenem Dach. 

eine ahnliche Oarstetlung zu Fig. 1 mit sche- 
matisch eingezeichneter Fuhrungsmecha- 
nik, 

eine schematische Seitenansicht der Plat- 
tenteile und der FQhrungsmechantk in ge- 
schlossener Darstellung, 

eine schematische schaubildliche Anslcht 
be\ teilwelse aufgeschwenktem vorderen und 
mittleren Plattenteil. 

eine schematische Seitenansicht der Bewe- 
gungsmechanik und der Plattenteile in der 
Bewegungsphase nach Fig. 4. 

eine weltere schaubildltehe Ansicht der Be- 
wegungsphase nach Fig. 4, 

eine schematische Seitenansicht der FOh- 
rungsmechanik und der Dachteile bei voU- 
standig aufgeschwenkten vorderen Platten- 
tetlen und horizontalem hinterem Plattenteil, 


\ schaubildliche Darstellung mit vertikafer 
L^ge der vorderen beiden Plattenteile und 
teilwelse aufgeschwenktem hinteren Platten- 
teil. 

eine ahnliche Darstellung zu Fig. 8 mit voll- 
standig aufgeschwenktem hinteren Platten- 
teil. 

eine schematische Seitenansk:ht der Fuh- 
mngsmechanik und der Plattenteile in der 
Bewegungsphase nach Fig. 9, 

eine ahnliche Anslcht zu Fig. 10 bei teilwelse 
abwartsbewegten Plattenteilen. 

erneahnliche Ansicht zu Fig. 11 bei vollstan- 
dig at>gesenkten Plattenteilen. 

eine schaubildliche Ansicht der Bewegungs- 
phase nach Rg. 12. 


[001 5) Im einzelnen weist das Kraftfahrzeug 1 eine 
Dachfiache 2 auf . die sich zwischen diese abstutzenden 
Seitenrahmen 3.4 erstreckt und in SchlieOstellung (Fig. 
1. Fig. 2) flachig parallel liegende Plattenteile 5.6.7 um- 
ffaftt. Den Plattenteilen 5.6.7 kann ein Windabweiser 8 


In Fahrtrichtung vorgeordnet sein, der im wesentlichen 
an die obere Kanta der Windschutzscheit»e 9 ait- 
schlleat. gelenkig angeordnet und in eine sich nach hin- 
ten offnende Kipplage t»ewegbar ist Die Plattenteile 
5 5.6,7 sind insgesamt uber eine Fuhningsmechar^ik 10 
in eine Packlage (Fig. 12) in den Karosserleinnenraum 
11 einfahrbar. 

[0016] Im vorliegenden AusfQhrungsbeisptel t>este- 
hen die Plattenteile 5.6.7 - ebenso wie der Windabwei- 
10 ser 6 - aus einem trar>sparenten Material, wofur sich ins- 
besondere Glas oder Plexiglasanbieten. Die Plattentei- 
le 5,6.7 welsen dann einen zusdtzfichen Sormenschutz 
auf. der in eirier Tdnung der Rattenteile 5.6,7 bestehen 
kann und/oder in zusatzlichen Sormenschutzmitteln. 
IS wie etwa Rollos. die unterhalb der Plattenteile 5.6.7 arv 
geordnet slrxJ. Auch ist es niogtich. die Tonung der Plat- 
tenteile 5.6.7 von der Intensitat des eingestrahlten Uch- 
tes abhangig zu machen, beispielsweise durch eine Sll- 
berforomidbeschichtung. Eine Bedampfung oder ander- 
20 weitige Beschichtung der PlattenteDe 5.6.7 Ist in jedem 
Falle vorgesehen. wobei die einzelnen Plattenteile 5.6.7 
auch unterschiedlich beschlchtet setn kdnnen. um etwa 
den Fahrert>ereich kuhferzu halten als den hinteren Be- 
reich des Wagens oder um nur obertialb der Sitzreihen 
2S transparent zu sein. 

[0017] Es ist auch moglich, alleodereinzelne Platten- 
teile (z. B. ut>er dem Kofferraum oder den hinteren Sitz- 
reihen) aus einem undurchsichtigen Metall- oder Kunst- 
stoffblech herzustellen. um hierdurch die Sonnenein- 
30 strahlung in den Fahrzeuglnnenraum 11 zu begrenzen. 
Die Plattenteile 5.6,7 konnen als Deformationselemente 
ausgebildet urKi in dazu geeigneter Anbindung mit den 
Seitenrahmen 3,4 vert»unden sein. 
[001 8] Grundsatzlich kommt eine solche DachausbiU 
35 dung mit mehreren. in eine Offenstellung ut>erfuhrbaren 
Plattenteilen 5.6,7 lnst>esorK]ere fur Fahrzeuge mit ei- 
ner langen Dachfiache 2 in Frage. also fur Vans. Gelan- 
dewagen und Kombi-Fahrzeuge wie auch fur kleinbus- 
ahnlk:he Kraflwagen, ist jedoch auch bei Stufenheck- 
^0 fahrzeugen denkbar. Vans. GroBraumllmousinen urKi 
ahnliche Fahrzeuge weisen den Vorteil auf. dafi hier ein 
grader Innenraum 1 1 zur Verfugung steht. um die Plat- 
tenteile 5.6.7 in Packlage aufnehmen zu konnen. 
[0019] Im vorliegenden Ausfuhrungst)eispiel ist so- 
45 wohl im wesentlichen die gesamte Lange als auch voll- 
standige Breite der Dachfiache 2 zwischen den Seiten- 
rahmen 3.4 von den in eine Offenstellung ut>erfuhrbaren 
Plattenteilen 5.6.7 eingenommen. so daft in Offenstel- 
lung eine praktlsch vollstandige Frelgatie der Dachfla- 
50 Che 2 erreicht ist. Abweichend hier^on ist es auch mog- 
lich. nur Teilbereiche der Dachfiache 2 mit in Offenstel- 
lung ut>erfuhrbaren Plattenteilen 5.6.7 zu versehen. um 
beispielsweise einen geschlossenen Fahrerraum zu be- 
halten urKj nur obertialb der hinteren Sitzreihen die 
55 Dachfiache 2 offnen zu konnen. Solche Fahrzeuge sind 
t>eispielsweise im Touristlkbereich vorstellbar 
[0020] Das hintere Plattenteil 7 kann an ein karosse- 
riefestes hinteres Querteil der Dachfiache 2 angrenzen. 
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das gteichzeitig als Quertriger und eventuell (Teil-)Ab- 
dedcung des Kofferraumes dlenen kann. 
[0021] Ein besonderes Freiluftg fuhl fOr die Insassen 
ergibt sich jedoch, wenn dl gesamte Dachflache 2 ge- 
offnet warden kann. was noch unterstQtzt wird. wenn die 
Heckscheibe 12 rahmenlos ausgebildet und nach unten 
hin versenkbar ist Dann refcht die offene Rache von 
der oberen Kante der Windschutzscheibe 9 Oder einem 
daran anschlie&erxSen Windabweiser 8 bis htn zur Un- 
tericante der Heckscheibe 12. 

[0022] Die Anzahl der RattenteUe 5,6 J ist variabel 
und abhangig von den konstaiktiven Gegebenhetten 
der FOhrungsmechanik 10. Beisplelsweise kann statt 
der drei im Ausfuhrungsbefspie! gezeigten Ptattenteile 
5.6,7 auch eine groOere Zahl von im wesentlichen strei> 
fenformig ausgebikleten Plattenteilen 5,6.7 vorhanden 
setn. die entweder gegeneinander abknicken oder sich 
lamelienartig ubereinander schieben. um die Offenstel- 
lung zu erreichen. Auch eine Ausbildung eines Daches 
mit nur ein oder zwei Plattenteilen 5 ist prinzipien mog- 
lk:h, wobei jedoch bei einem einzelnen Plattentetl 5 ein 
solcher Mechanismus zur vertikalen Absenkung einen 
unverhaltnismaiyg hohen Bauau^and t>edeuten wur- 
de. 

[0023] Die Fuhmngsmechanik 10 umfaat im Ausfuh- 
rungsbeispiel eine horizontale, dem Seitenrahmen 3 
bzw. 4 zugeordnete FOhrung 13. die als Fuhrungsschie- 
ne ausgebildet ist. sowie eine im wesentlichen vertikale 
Fuhrung 14. die die Absenkung der Plattenteile 5.6.7 in 
den Fahrzeuginnenraum 11 fuhrt Die Fuhrung 14 ist 
t>elspleiswelse in die OSaule integriert und dadurch op- 
Usch unauffaltig und raumsparend angeordnet. 
[0024] Um diese vertikale Bewegung zu ermdglichen. 
sind die Plattenteile 5.6.7 mitetnander verbunden und 
insgesamt an einem Hauptlager 15 angeordnet. das in 
der Fuhrung 14 auf und ab t>ewegt werden kann. Diese 
Vertikalbewegung des Hauptlagers 15 in der Fuhrung 
14 kann stattfinden. nachdem die Ptattenteile 5.6.7 in 
eine vertikale Ausrichtung gebracht worden sind, wobei 
sie wahrend der Auf- und Abwartsbewegung in der ver- 
tikalen Ausrichtung verbleiben. Die Plattenteile 5.6.7 
konnen unterschledltche Ausdehnungen und Formen 
hak)en, beispielsweise quadratisch oder rechteckig 
sein. insbesondere werden jedoch die Plattenteile 5.6.7 
im wesentlichen gtek:h grofi sein, so daft sie in voreirv 
andergepackter L^ge in vertikaler Ausrichtung etwa die 
gletehe Hdhenausdehnung haben. 
[0025] Im Ausfuhrungst>eisplel ist der vorderen Quer- 
kante 16 des in Fahrtrichtung vorderen Plattenteils 5 ein 
in die Fuhrungsschienen 13 der Seitenrahmen 3 und 4 
eingreifendes Fuhrungsglied 17 zugeordnet. wohinge- 
gen dieses vordere Plattenteil 5 mit seiner hinteren 
Querkante 18 an die vordere Querkante 19 des mittle- 
ren Plattenteils 6 anschlle&t und die Plattenteile 5.6 uber 
ein Vtergelenk 25 derart gelenkig miteinander verbun- 
den sind. daR sie im Bereich der einander zugewandten 
Querkanten 18.19 voneinander abknicken konnen. 
[0026] Das mittlere Plattenteil 6 ist im Bereich seiner 


hinteren Querkante 20 gelenkig an dem Hauptlager 15 
angeordnet. so daE es gegenut>er diesem in einem sk:h 
in Fahrtrichtung offnenden Schwenkwlrtkei auAwdrts ge- 
schwenkt werden kann. 
5 [0027] Hingegen ist das hintere Plattentetl 7 mit seiner 
vorderen Querkante 21 an dem Hauptlager 15 ar^ge- 
lenkt urKt kann daher gegenldufig zu dem mittteren Plat- 
tenteil 6 aufgeschwenkt werden. 
[0028] Es ist auch mogHch. daft an der hinteren Quer* 
fo kante 22 des hinteren Plattenteils 7 die Heckscheibe 12 
angelenkt ist. analog wie das Plattenteil 5 an dem mitt- 
leren Plattenteil 6 arKielenkt ist Dann Jedoch muKte die 
an dem hinteren Rattenteil 7 hangende Heckscheibe 12 
mit in den Fahrzeuginnenraum 11 gefahren werden. um 
IS die Offenstellung zu erreichen, wodurch sich die Aus- 
maOe des Paketes mit den in Packlage gebrachten Tei- 
len vergrdfiem wQrden. Daher ist die Heckscheibe 12 
als von den Plattenteilen 5.6.7 unabhdngiges Teil aus- 
gebikSet, das nach unten in die Heckklappe versenkbar 
20 sein kann. 

[0029] Zum Offnen der die Dachflache 2 ausbilden- 
den Plattenteile 5,6,7 wird zunachst das mittlere Plat- 
tenteil 6 um sein an dem Haupttager 15 fc>efindliches Ge- 
lenk 23 in einem sich in Fahrtrichtung offnenden Winkel 
2s verschwenkt. wozu ein Antrieb, beispielsweise ein Hy- 
draulikzylinder 24. dient. der einenerids mit dem Gelenk 
23 und anderenends mit dem Viergelenk 25 im Berek:h 
der Querkanten 1 8, 19 zwischen dem vorderem Platten- 
teil 5 und dem mittteren Plattenteil 6 verbunden ist. Der 
30 Hydraulikzyiinder 24 ubt eine Zugt>ewegung auf das 
Viergelenk 25 aus, wodurch einerseits die Flatten 5 und 
6 gegeneinander abknicken und andererseits das vor- 
dere Plattenteil 5 ut>er sein Fuhrungsglied 1 7 in der seit- 
lichen Fuhrungsschiene 13 nach hinten verfahren wird 
35 (Fig. 4 bis Fig. 6). Die Endstellung ist erreicht. wenn das 
Fuhrungsglied 1 7 so weit horizontal nach hinten verfah- 
ren ist, dail es sich im Bereich des Hauptlagers 15. und 
damit dem Gelenk 23 t>enachbart. t>efindet. Dann ste- 
hen die Plattenteile 5.6 in elner nahezu vertikalen Stel- 
40 lung (Fig. 7 bis Fig. 10). 

[0030] Das hintere Plattenteil 7 kann wahrend dieser 
Schwenkbewegung der vorderen Plattenteile 5.6 ent- 
weder in horizontaler Position verbleit>en. wie dieses in 
der Fig. 7 dargestellt ist, inst>esondere um im Bereich 
der Querkanten 20.2 1 der Plattenteile 6.7 ein gegensei- 
tiges Storen zu vermeiden. Bel entsprechender Ausbil- 
dung der Schwenkbewegurig der Plattenteile 6,7 korv 
nen jedoch diese auch gleichzeitig verschwenkt wer- 
den. Das Plattenteil 7 schwenkt gegenlauftg zu dem 
so Plattenteil 6, wozu ein Antrieb. etwa ein Hydraulikzyiin- 
der 26 das an dem Hauptlager angeordnete Gelenk 27 
mit einem mittleren oder hinteren Bereich des Platten- 
teils 7 verbindet Bei Ausfahren des Hydraulikzylinders 
26 wird damit das Plattenteil 7 aufgeschwenkt (Fig. 8). 
55 bis es in einer vertikalen Packlage in etwa parallel zu 
den aufgeschwenkten Plattenteilen 5.6 seine voll auf- 
geschwenkte Endstellung en-eicht (Fig. 9, Fig. 10). 
[0031] Diese Endstellung entspricht der Packlage im 
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Fahrzeuginnenraum 11, so daft die Uberfuhrung der 
Plattenteile 5.6.7 in den Fahrzeuginnenraum 11 bereits 
in dieser Packlage erfolgt. Dadurch ist auch wahrend 
der Ausfuhrung der Bewegung der innenraum nicht un- 
notig eingeschrankt. beispielsweise dadurch, dad zu- s 
nachst Flatten 5.6.7 in den Innenraum einschwenken 
und dadurch die Kopffreiheit vorubergehend vem'ngem 
wurden. Es sind natOrlich auch arKlere Losungen vor- 
stellbar. bei denen die Plattenteile 5.6.7 entweder nach- 
einander Oder auch gleichzeltig in den Fahrzeuginnen- io 
raum 11 eingefahren warden, ohne vorher in die sertk- 
rechte Packlage gebracht worden zu sein. 
[0032] Zur AbwSrtsbewegung des Haupttagers 15. 
das mit den Plattenteilen 5.6.7 uber die Gelenke 23 und 
27 vert>unden ist. ist dieses in der Verttkalfuhrung 14 is 
uber Fuhrungsk>ahnen 28 und 29 gefuhrt, in die das 
Haupttager 15 mit Rollen 30 und 31 eingreift. 
[0033] Zum Abwarts* bzw. Aufwdrtsbewegen des 
Haupttagers 15 und der mit diesem verbundenen Plat- 
tenteile 5.6.7 sind im unteren Fahrzeugbereich an ei- 20 
nem Rahmenteil 36 Antriel>e 32 und 33 angeordnet, die 
ihre Antriebskraft Qber Zug-Schut>-Gestange 34.35 auf 
das Haupttager 15 ubertragen. Um die baulichen Aus- 
made der Antriet>e 32.33 sowte der Ubertragungsele- 
mente 34.35 gering zu halten. sind zwei Antriet>e 32,33 25 
ausgebildet. die unterschiedliche Phasen der Vertlkal* 
t>ewegung des Haupttagers 15 bewirken. 
[0034] Es ist naturtich auch mogtich, beide Zug- 
Schub-Gestange Qber einen gemeinsamen Antrieb 32 
anzutreiben oder insgesamt nur ein Zug-Schub-Ge- 30 
stange zu verwenden. Die Antriebe 32.33 konnen in ver- 
schiedenen bekannten Arten ausgebitdet seln. bei- 
spielsweise als Elektromotor(e) oder Hydraulikzytlnder 
[0035] In der oberen Ausgangslage (Fig. 10) des 
Haupttagers 1 5 ist dieses attain in Eingriff mit dem Zug- 3s 
Schub-Gestar>ge 34, das von dem im Ausfuhrungsbei- 
sptel ats Hydraulikzytlnder ausgebildeten Antrieb 32 an- 
getrieben wird. Dazu ist an einer Anlenkachse 37 ein 
oberer Het>el 38 des Zug-Schuk>-Gestanges 34 an dem 
Haupttager 15 angelenkt. der Gt>er ein Kniegelenk 40 ^0 
mit dem unteren Het>el 39 verbunden ist. der an seinem 
unteren Ende in dem ortsfest gegenuber dem Rahmen 
36. und damit der Karosserie. gelagerten Gelenk 42 ge- 
hatten ist. Uber dieses Gelenk 42 ist ein kurzer Betati- 
gungshet>el 43 mit dem unteren Hebel 39 verburKien, 45 
wobei der Betdtigungshebel 43 gegenOber dem Hebel 
39 ortsfest angeordnet ist. so daft der Winkel a zwi- 
schen dem unteren Hebel 39 und dem Betatigungshe- 
bel 43 konstant bleibt. An dem Betatigungshebel 43 
greift der Antrieb 32 an. so 
[0036] Uber etne Zugbewegung des Antriebs 32 wird 
daher der Betatigungshebel 43 in Seitenansicht von der 
linken Fahrzeugseite aus gegen den Uhrzeigersinn ver- 
schwenkt (Fig. 11 ). so daQ der untere Hebel 39 des Zug- 
Schub-Gestanges 34 et>enfall5 gegen den Uhrzeiger- ss 
Sinn verschwenkt wird und das Kniegelenk 40 einknickt. 
wodurch der obere Hebet 38 mit einknickt und dadurch 
uber seine Anlenkachse 37 das Haupttager 15 in den 


Fuhrungsbahnen 28 und 29 abwarts zi ht. Dieses Ab- 
wSrtszieh n kann Im wesentlichen In einer gegen die 
Gewichtskraft des Haupttagers 15 mit den Plattenteilen 
5.6.7 gerichtete Aufbringung eines Druckes bestehen. 
um die durch die Gewichtskraft bedingte Abwartsbewe- 
gung zu veriangsamen. 

[0037] Im Vertauf der Abwartsbewegurtg gelangt das 
Haupttager 15 mit den Plattenteilen 5,6.7 in Eingriff mit 
dem zweiten Zug-Schut>-Gestange 35. das oberseitig 
von einer Fuhrungsrolle 44 abgeschlossen ist. die an 
den Obertragungshebel 45 des zweiten Zug-Schub-Ge- 
stdnges 35 anschKe&t. Dieser Obertragungshet)el 45 ist 
in einem ebenfalls gegenOt>er dem Rahmen 36 ortsfe- 
sten Lager 46 gehalten. an dem auch ein Betatigur^s- 
hebel 47 angelenkt ist. der das Zug-Schut>-Gestange 35 
mit dem Antrieb 33 verit>indet Dieser Betatigungshet>el 
47 steht zu dem Obertragungshebel 45 in einem festen 
Winkel p. der sk:h auch wShrend des Verschwenkens 
der Hebel 45.47 um das Lager 46 nicht dndert. 
[0038] Wahrend der AbwSrtsbewegung Obt das 
Haupttager 15 einen Druck auf die Fuhrungsrolle 44 
aus. wodurch der Obertragungshet>el 45 um das Haupt- 
lager 46 In Ansicht von der linken Fahrzeugseite aus im 
Uhrzeigersinn verschwenkt wird und dat>ei den gegen- 
ut>er diesem starren Betatigungshel>el 47 mit im Uhrzei- 
gersinn verschwenkt Dadurch wird der als Hydraulikzy- 
tlnder ausgebildete Antrieb 33 ausgefahren. 
[0039] In unterer Totpunktlage des Haupttagers 15 
(Fig. 1 2) ist der Antrieb 32 in eingefahrener und der Arv 
trieb 33 in ausgefahrener Position. Um aus dieser Stel- 
lung heraus die Aufwartsbewegung des Haupttagers 1 5 
mit den Plattenteilen 5,6.7 aus dem Fahrzeuginner)- 
raum 1 1 heraus t>ewirken zu konnen. muHte. um die be\- 
den Hebel 38 und 39. die in dieser unteren Totpunktlage 
nahezu parallel zueinander sind. um das Kniegelenk 40 
auseinanderzuschwenken. eine sehr hohe Kraft durch 
den Antrieb 32 aufgebracht warden. 
[0040] Um dieses zu vermeiden. ist der zweite Antrieb 
33 mit dem zweiten Zug-Schut>-Gestange 35 eingebaut. 
der im unteren Bereich der vertikalen Aufwartsbewe- 
gung des Haupttagers 15 sehr gunstige Hek>elverhalt- 
nisse ausbildet Dieser Antrieb 33 wirfct daher im unte- 
ren Bereich der Verb'kal bewegung unterstutzend f Or den 
Antrieb 32 und ist mit diesem synchronisiert 
[0041 ] Um aus der unteren Totpunktlage die vertikale 
Aufwartst>ewegung des Haijptlagers 15 zu t>ewirken. 
wird der Hydraulikzylinder 32 im ausfahrenden und der 
Hydraulikzytlnder 33 im einfahrenden Sinn l>etatigt Die 
Synchronisation ist dat>ei so ausgebildet. daH t>eide Hy- 
draulikzytlnder ut>er eine gteiche Einwirkzelt mit Druck- 
mittel gleichen Drucks t>eaufschlagt warden, so da& sie 
die glerche Kraft ausuben. Durch die unterschiedlichen 
Drehmomente um die Lager 42 bzw. 46 und die unter- 
schiedlichen Kinematiken der Zug-Schub-Gest3nge 34 
und 35 ergibt sich ein gleicher vertikaler Weg der Fuh- 
rungsrolle 44 und der Anlenkachse 37 am Haupttager 
15. so 6a(i be'ide Antriebsquellen 32.33 die Aufwartst>e- 
wegung des Haupttagers 1 5 unterstutzen und daher ei- 
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ne Krafteteilung stattfindet. 

[0042] Bei Einfahren des Hydraultkzylinders 33 wird 
der Betatigungshebel 47 gegen den Uhrzeigersinn ver- 
schwenkt. so daft d r Ubertragungshebel 45. der ge- 
genuber dem Betatigungshebel 47 urn den konstanten s 
Winkel p versetzt ist. urn das Lager 46 ebenfalls gegen 
den Uhrzeigersinn verschwenkt wird, wodurch die den 
Bodenberefch des Hauptlagers 15 unterstutzende FQh- 
rungsrolle 44 Im Sinne eines Aufwartsschwenkens be- 
tatigt wird. Gleichzeitig wird der Hydraulikzyfinder 32 io 
ausgefahren. ubertragt dabei eine Schubkraft auf den 
Betatigungshebel 43, wodurch dieser um das Lager 42 
im Uhrzeigersinn verschwenkt wird und dabei den starr 
gegenOber diesem Betatigungshebel 43 um den Winkel 
a angeordneten unteren Hebel 39 ebenfalls im Uhrzei- is 
gersinn verschwenkt. Durch dieses Verschwenken des 
unteren Hebels 39 im Uhrzeigersinn wird das Kniege- 
lenk 40 mit verschwenkt und dadurch die Anienkachse 
37 des Hebels 38 in dem Hauptlager 15 aufgrund der 
Zwangsfiuhrung des Hauptlagers 15 in den Fuhrungen 20 
28 und 29 im Sinne etner Aufwdrtsbewegung verfehren. 
Oer Wtrkungsgrad. der aus der KraftQbertragung durch 
den Antrieb 32 in dieser Phase der Bewegung erfolgt. 
ist, wie berelts erwdhnt, sehr gering, da aufgrund der 
beinahe paraflelen Lege der Hebel 38 und 39 aus dem 2s 
Drehmoment um das Lager 42 im wesentlichen nur eine 
seitwarts gerichtete Kraft der Anienkachse 37 resultiert 
und erst mit zunehmender Aufspreizung der Hebel 38 
und 39 um das Kniegelenk 40 die vertikale Komponente 
der Kraft auf die Anienkachse 37 In den Vordergrund 30 
ruckt Daher ist in diesem unteren Bereich der Vertikal- 
bewegung des Hauptlagers 15 die durch das zweite 
Zug-Schub-Gestange 35 Ober den Antrieb 33 ausgeub- 
te Kraft madgeblich. 

[00431 Durch diese Zwei-Hebel-Konstrnktion kann 35 
das Ausmal^ des an der jeweiligen Fahrzeugseite lie- 
genden Rahmans 36 gering gehalten werden, anderer- 
seits wird eine nicht zu hohe Kraft zur BetStigung des 
Aufwartsverfahrens der Plattenteile 5.6,7 erreicht. so 
daft dieses Aufwartsverfahren schnell durchzufuhren 40 
ist, was etwa bei einem pidtzlich einsetzertden Schauer 
notwendig ist. 

[0044] Neben der hier gezeigten Anordnung einer 
Fuhrungsmechanik 1 0 sind auch zahlrek:he andere Ver- 
sionen vorstellbar. Im vorliegenden AusfOhrungsbei- « 
spiel erfolgt die Bewegung der Plattenteile voUautoma- 
tisch. eine Handtietatigung ist. Insbesondere wenn die 
Plattenteile 5.6.7 aus Kunststoff ausgebildet und daher 
leicht sind. etwnfalls vorstellbar. Statt der zum Antrieb 
verwendeten Hydraulikzylinder kommen selbstver- so 
standlich auch Elektromotore in Frage. 
[0045] Um die Plattenteile 5,6.7 hinter der vorderen 
Sitzreihe abzulegen und dadurch insbesondere die voi- 
le Lange des Kofferraumes bei Demontage der hinteren 
Sitzreihen zu erhalten. ist eine umgekehrte Anordnung ss 
der Plattenteile 5.6.7 und der Fuhmngsmechanik 10 
mogtich. so daft sich dann die vertikale Fuhrung 14 zwi- 
schen den vorderen beiden Plattenteilen l>efande und 


dadurch die Plattenteile 5,6.7 direkt Wnter den Vorder- 
sitzen abgelegt wQrden. 

[0046] Auch ist es vorsteObar. die Plattenteile 5.6.7 
insgesamt in den Heckberelch abzulegen und dabei die 
Heckklappe als Aufnahmeraum fur die Packlage zu nut- 
zen. Dieses kommt insl>esondere t>ei lamelter^rtigen 
Plattenteilen 5,6.7 in Frage. die dann nach Art einer 
Rofljalousie entlang einer Fuhrung in die Heckklappe 
abgesenkt werden konnten. Die vorliegerwSe Artordnung 
hat jedoch den VorteS. daft die Plattenteile 5,6.7 in Pack- 
lage hinter den Lehnen einer Sitzreihe steher und unbe- 
wegUch verstaut sind. wobei nur sehr wenig Koffenaum- 
tiefe durch dieses Paket verlorengeht. Auch der Sitz- 
komfort fur die Insassen bleibt voll ertvalten. 
[0047] Durch die Ablage der PlattenteUe 5.6,7 mit Ab- 
stand zum Fahrzeugdach bleibt in Jedem Fall die freie 
Sk:ht nach hinten unt>eeintrachtigt 
[0048] Fur bestimmte Anforderungen kann es wun- 
schenswert sein. zum Verfahren der Plattenteile 5.6.7 
in den Fahrzeuginnenraum 11 mehrere Bnzelmechani- 
ken auszubiklen. so datt je nach Bedarf entweder eln- 
zelne Oder mehrere bzw. alte Plattenteile 5,6.7 in Offen- 
stellung verfahren werden konnen. 


PatentansprOche 

1. Kraftfahrzeug (1) mit karosseriefesten. eine Dach- 
fiache (2) abstutzenden Seitenrahmen (3:4). wobei 
die Dachflache (2) zumindest zwel in Schlielistel- 
lung fiachig parallel liegende und in eine Offenslel- 
lung uberfuhrbare Plattenteile (5:6;7) umfattt. die 
mittels einer Fuhrungsmechanik (10) von derflachi> 
gen Paratlellage In eine voHstdndig in den Karosse- 
rieinnenraum (11) eingefahrene Packlage. inder sie 
im wesentlichen vertikal und parallel voreinander- 
liegend angeordnet sind. Qt>erfuhrbar sir>d. da- 
durch qekennzelchnet daB die Plattenteile (5;6: 
7) in Packlage mit Abstand zum Dachbereich ange- 
ordnet sind. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 mit einer sich bis 
zum Heckbereteh erstreckenden Dachfl3che. ins- 
besondere Van. Gelandefahrzeugen, Kombifahr- 
zeug Oder Kleinbus. dadurch qekennzelchnet 
daB das Kraftfahrzeug (1) zumindest drei Platten- 
teile umfaGt 

3. Kraftfahrzeug nach eInem der Anspruche 1 oder 2. 
dadurch gekennzelchnet daB die Plattenteile (5; 
6;7) in OfTenstetlung hinter den Sttzlehnen einer 
Sitzreihe gelagert sind. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet daB die Plattenteile (5; 
6:7) im wesentlichen die vollstandige Breite der 
Dachflache (2) zwischen den Seitenrahmen (3:4) 
und im wesentlichen die gesamte Lange der Oach- 
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flache (2) einnehm n. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspmche 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet, daB das dem Fatir- 
zeugheck zugewandte Plattenteil (7) an ein karos- s 
seriefestes hinteres Querteil der Dachflache (2) an- 
grenzt 


die vorderen beiden Plattenteile (5:6) an den einan- 
der zugewandten Querkanten (18; 19) gelenkig mit- 
einander v rbunden sind und das vordere Platten- 
teil (5) Oberein seiner vorderen Querkante (16) zu- 
geordnetes Fuhmngsglied (17) in einer dem Seiten- 
rahmen (3;4) zugeordneten FOhrungsbahn (13) ho- 
rizontal verschieblk:h gefuhrt 1st 


6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspmche 1 bis 4. 
dadurch qekennzelchnet daB das dem Fahr- 
zeugheck zugewandte Plattenteil (7) unmittelbar an 
die Heckscheibe (12) oder Heckklappe des Fahr- 
zeuges (1) anschlieBt 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6. 
dadurch gekennzelchnet daB die IHeckscheibe 
(12) rahmenlos ausgebildet und versenkbar ist. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7. 
dadurch gekennzelchnet. daB die Plattenteile (5; 
6;7) in Packstellurig in den Fahrzeuginnenraum (11) 
QberfQhrbar sInd. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzelchnet. daB zumindest einzel- 
ne Oder mehrere der Plattenteile (5:6:7) aus im we- 
sentlichen transparentem Material bestehen. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 9. 
dadurch gekennzelchnet, daB zumindest einzel- 
ne Oder mehrere der Rattenteile (5:6:7) aus einem 
Btechmaterfal bestehen. 

11. Kraftfahrzeug nach etnem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzelchnet , daB die Fuhrungsme- 
chanik (10) eine horizontale Fuhrung fur Teilberei- 
Che der Plattenteile (5;6;7) an den Seltenrahmen (3; 
4) sowie eine im wesentlichen vertikale FQhrung 
(14) zur Absenkung der Plattenteile (5:6:7) in den 
Karosserieinnenraum (11) umfaBt. 

12. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 11, 
dadurch gekennzelchnet. daB die Plattenteile (5: 
6:7) miteinander verbunden uruJ ut>er ein in der ver- 
tikafen FQhrung (14) atiwSrts bewegbaras Hauptta* 
ger ( 1 5) in den Fahrzeuginnenraum (11) versenkbar 
sind. 

13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 12. dadurch ge- 
kennzelchnet dafl die Plattenteile (5;6;7) wahrend 
der Vertikalt>ewegung senkrecht ausgerichtet sind. 

14. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 12 oder 
13. dadurch gekennzelchnet, daB die Plattenteile 
(5:6: 7) quadratrschen oder rechteckigen UmriB auf- 
weisen, sich j'eweits mit einer vorderen (16:19:21) 
und einer hinteren (18:20;22) Querkante senkrecht 
zu den Fahrzeug-Seitenrahmen (3:4) erstrecken, 


15. Kraftfahrzeug nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzelchnet daB die Dachfldche (2) drei ver- 
senkbare Plattenteile (5:6:7) umfaBt. die hintere 
Querkante (20) des mittleren Plattenteils (6) und die 
vordere Querkante (21 ) des hinteren Plattenteils (7) 
an dem Hauptlager (15) angelenkt urwJ die mittlere 
« (6) und die hintere Platte (7) in gegenlaufigen 
Schwenkbewegungen aus der horfzontalen 
SchlieBstellung in eine vertikale Stetlung ver- 
schwenkt>ar sind. 

20 16. Kraftfahrzeug nach Anspruch 15. dadurch ge- 
kennzelchnet daB wahrend des Verschwenkens 
des mittleren Rattenteils (6) aus der horizontalen 
Stellung in die vertikale Stellung das vordere Plat- 
tenteil (5) an seiner Anienkung (25) zum mittleren 
25 Plattenteil (6) von diesem abknickt und mit seiner 
vorderen Querkante (16) in der FOhrungsbahn (13) 
der Seltenrahmen (3:4) horizontal nach hinten ver- 
fahrt. 

30 1 7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 2 bis 1 6. 
dadurch gekennzelchnet. dafi fur die Bewegung 
des Hauptlagers (15) zumindest ein Antrieb (32) 
vorgesehen ist. der seine Antriebskraft ut>er ein 
Oder mehrere Zug-Schub-Gestange (34;35) auf 
35 das Hauptlager (15) ut>ertragt 

18. Kraftfahrzeug nach Anspruch 17. dadurch ge* 
kennzelchnet. daB in einem unteren Bereich der 
Vertikalbewegung das Hauptlager (15) in Etngriff 

^0 mit einem zwerten 2ug-Schuk>-Gestange (35) ge- 
langt das ul>er einen weiteren Antrieb (33) im un- 
teren Bereich der vertikalen Abwarts- bzw. Auf- 
wartsbewegung wirksam ist. 

19. Kraftfahrzeug nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzelchnet. daB zur Bewirkung der vertikalen 
Au^A^artst>ewegung der Plattenteile (5:6:7) die Arv 
triebe (32:33) fur die Zug-Schub>Gest3nge (34:35) 
miteinander synchronisiert sind. 

50 

20. Kraftfahrzeug nach Anspruch 19, dadurch ge« 
kennzelchnet. daB die t)eiden Antriebsquellen (32: 
33) von Hydraulikzylindem get>lldet sir>d. die zur 
Bewirkung der Aufwartsbewegung der Plattenteile 

55 (5:6:7) uber eine gleiche Zeit mit einem glek:hen 
Oruck beaufschtagt werden. 
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Claims 

1 . Motor vehicle ( 1 ) with side frames (3:4) secured to 
the body and supporting a roof area (2), the roof 
area (2) comprising at least two panel sections (5; 
6;7) that lie plane parallel In the dosed position and 
can k>e converted to an open position, which sec- 
tions can t>e converted from the plane parallel po- 
sition to a packed position that is fully retracted in- 
side the t>ody interior (11) by means of drive me- 
chanics (10). in which position the sections are ar- 
ranged essentially vertically and parallel one in front 
of the other, charactertsed In that the panel sec- 
tions (5:6:7) are arranged in a packed position at a 
certain distance from the roof area. 

2. Motor vehicle according to Claim 1 . with a roof area 
extending as far as the rear area, particularly vans, 
all-terrain vehicles, estate vehicles or minibuses, 
characterised In that the motor vehicle (1) com- 
prises at least three panel sections. 

3. Motor vehicle accordir^g to one of Claims 1 or 2. 
characterised in that the panel sections (5;6;7) are 
mounted in the open position t>ehind the seat rests 
of a row of seats. 

4. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 3, 
characterised In that the panel sections (5:6:7) oc- 
cupy essentially the entire width of the roof area (2) 
between the side frames (3;4) and essentially the 
entire length of the roof area (2). 

5. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 4. 
characterised in that the panel section (7) facing 
the rear of the vehicle lies adjacent to a rear trans- 
verse section of the roof area (2) secured to the 
txxty. 

6. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 4. 
characterised In that the panel section (7) facing 
the rear of the vehicle is directly connected to the 
rear windscreen (12) or tailgate of the vehicle (1). 

7. Motor vehicle according to one of claims 1 to 6. 
characterised In that the rear windscreen (12) is 
designed without a frame and can be lowered. 

8. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 7. 
characterised in that the plate sections (5;6;7) can 
be converted to the packed position in the vehicle 
interior (11). 

9. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 8, 
characterised in that at least individual or several 
of the panel sections (5:6:7) consist essentially of 
transparent material. 


10. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 9, 
characterised In that at least Irulividual or several 
of the panel secti ns (5:6:7) consist of sheet metal 
material. 

5 

11. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 10, 
characterised In that the guide mechanics (10) 
comprises a horizontal guide for partial areas of the 
plate sections (5;6:7) on the skJe frames (3:4) and 

10 an essentially vertteal guide (14) for towering the 
panel sections (5;6:7) into the body interior (11). 

12. Motor vehicle according to one of Claims 1 to 11, 
characterised In that the panel sections (5:6:7) are 

IS connected to each other and can be lowered into 
the vehicle intertor (1 1 ) by means of a main bearir>g 
(15) tt^t can tie moved downwards In ttie vertical 
guide (14). 

20 13. Vehicle according to Claim 12. characterised In 
that the panel sections (56:7) are vertically aligned 
during the vertical movement. 

14. Motor vehicle according to one of Claims 12 or 13. 
25 characterised In that the panel sections (5:6:7) ex- 
hibit a square or rectangular contour, each extern! 
vertically to the vehicle side frames (3;4) with a lead- 
ing (16:19:21) and a frailing (18:20:22) transverse 
edge, the two front panel sections (5:6) are connect- 

30 ed together by articulation on the transverse edges 
(18:19) facing each ottier. and in that the f rent panel 
section (5) is guided so that it is horizontally dis- 
placed In a guide path (13) assigned to the side 
frame (3:4) by means of a guide element (17) as- 

3^ signed to its leading fransverse edge (16). 

1 5. Motor vehicle according to Claim 1 4. characterised 
In that the roof area. (2) comprises three panel sec- 
tions (5:6:7) that can t>e lowered, the trailing trans- 

fo verse edge (20) of the. central panel section (6) and 
Oie leading fransverse edge (21) of the rear panel 
section (7) are articulated to the main bearing (15) 
and in that the central (6) and rear panel (7) can t>e 
swivelled In opposite swivel movements from the 
horizontal closed position into a vertical position. 

16. Motor vehicle according to Claim 15. characterised 
In that during the swivel movement of the cenfral 
panel section (6) from the horizontal position into 

0 the vertical position the front panel section (5) de- 
viates from its articulation (25) to the central panel 
section (6) at the point of articulation, and moves 
horizontally to the rear with its leading fransverse 
edge (16) in the guide path (13) of the side frames 

5 (3:4). 

17. Motor vehicle according to one of Claims 12 to 16. 
characterised In that at least one drive (32) is pro- 
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vided for the movement of the main bearing (15). 
which drive transmits its driving force via one or 
more push-pull rods (34:35) to the main bearing 
(15). 

5 

1 8. Motor vehicle according to Claim 1 7, characterised 
In that in a lower area of the vertical movement the 
main tiearing (15) engages with a second set of 
push-pull rods (35) which are activated by a further 
drive (33) in the lower area of the vertical downward io 
and upward movement 

1 9. Motor vehida according to Claim 1 8, characterised 
In that In order to effect the vertical upward move- 
ment of the panel sections (5;6;7) the drives (32:33) is 
for the push-pull rods (34:35) are mutually synchro- 
nised. 

20. Motor vehicle according to Claim 1 9, characterised 

in that the two drive sources (32:33) are formed by 20 
hydraulic cylinders which are actuated for the same 
time and with the same pressure to effect the up- 
ward movement of the panel sections (5:6;7). 


Revendicatlons 

1 . Vehicule automobile ( 1 ) comportant des chassis la- 
tdraux (3, 4) solidaires de la carrosserie et soute- 
nant la surface de toit (2), cette surface (2) compre- 30 
nant au moins deux ^l^ments de plaque (5. 6, 7) qui 
peuvent dtre conduits paratldlement ^ plat en posi- 
tion de fermeture, ou en position d'ouverture. par 
un m^canisme de guidage (10) pour passer de la 
position parall^Ie ^ plat dans une position de rarv 3s 
gement rentr^s compldtement^ rint^rieur de la car- 
rosserie (11). dans laquelle its sont essentiellement 
parall^les et verticaux. 
caract6ris6 en ce que 

les Pigments de plaque (5. 6, 7) en position de ran- 40 
gement se trouvent d une certaine distance de la 
zone de toit. 


4. Vehicule automobile ( 1 ), selon I'une des revendica- 
tions 1^3, 

caract6ris6 en ce que 

les dl^ments de plaque (5. 6. 7) occupent essentiel- 
lement toute la largeur de la surface (2) du toit entre 
les chassis lat^raux (3. 4) et essentiellement toute 
la longueur de la surface du toit (2). 

5. Vehicule automobDe ( 1 ), selon I'une des ravendica- 
tions 1 d 4. 

caract6ris6 en ce que 

r^ldment de plaque'(7) toum6 vers TarriSre du vd^ 
hicule est adjacent d une partie transversale arri^re 
de la surface du toit (2), qui est solidaire de la car- 
rosserie. 

6. Vehicule automobile ( 1 ). selon Tune des revendica- 
tlons 1 d 4. 

caract6ris6 en ce que 

i'61dment de plaque (7) du o6td de rarridre du vehi- 
cule est reli6 directement d la vitre arri^ (12) ou 
au capot arridre du v4hlcule (1). 

7. Vehicule automobile ( 1 ). selon I'une des revendica- 
tlons 1^6. 

caract6ris6 en ce que 

la lunette arri^re (12) ne comporte pas de cadre et 
peut basculer. 

8. Vehicule automobile ( 1 ). selon I'une des revendica- 
tlons 1 ii 7, 

caract^rise en ce que 

ies ^l^ments de plaque (5. 6, 7) peuvent §tre con- 
duits en position de rangement S llnt^rieur de I'ha- 
bitacle (11). 

9. Vehicule automobile ( 1 ), selon Tune des revendica- 
tlons 1 d 8. 

caract6ris6 en ce que 

au moins i'un ou plusieurs des elements de plaque 
(5. 6. 7) sont en une matidre essentiellement trans- 
pa rente. 


2. Vehicule automobile (1), selon la revendication 1. 
comportant une surface de toit qui arrive Jusqu'au ^5 
niveau arri^re. notamment van. v^icule tous ter- 
rains, vehicule combine ou minibus, 

caractMse en ce c|ue 

le vdhicule comporte au moins trois elements de 
plaque. 50 

3. Vehicule automobile ( 1 ). selon I'une des revendica- 
tlons 1 ou 2, 

caracterise en ce que 

les elements de plaque (5. 6, 7) se logent en posi- 5S 
tion d'ouveriure derridre les dossiers d'une rangee 
de sieges. 


1 0. vehicule automobile (1 ). selon I'une des revendica- 
tlons 1 e 8. 

caracterise en ce que 

au moins un ou plusieurs des elements de plaque 
(5. 6. 7) sont en tdle. 

1 1 . vehicule automobile ( 1 ), selon I'une des revendica- 
tions 1 ^ 10, 

caracterise en ce que 

le mecanisme de guidage (10) comprend un guide 
horizontal pour des zones partielles des elements 
de plaque (5. 6. 7) sur les chdssis lateraux (3. 4) 
ainsi qu'un guide essentiellement vertical (14) pour 
abaisser les elements de plaque (5, 6. 7) e I'interieur 
de la carrosserie (11). 
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12. Vehicute automobile (1), selon Tune des revendica- 
tions 1 d 11. 

caract^risd en ce que 

les St^ents de plaqu (5. 6. 7) sent relids les uns 
aux autres et peuvent dtre abalssds par un palier 5 
principal (1 5) qui peut dtre descendu dans un guide 
vertical (14). pour descendre dans fhabitacle (11) 

du v^hlcule. 

13. V^hicule automobile (1). selon la revendication 12. io 
caract6ris6 en ce que 

les ^l^ments de plaque (5. 6. 7) sont alignds verti- 
calement pendant leur mouvement vertical. 

14. Vehicute automobile (1). selon Tune des revendica- is 
tions 12 ou 13. 

caract6rls6 en ce que 

les dl^ments de plaque (5. 6. 7) ont un contour carrd 
ou rectangulaire et s'^tendent avec leur arSte trans- 
versale avant (16. 19. 21) et leur ardte arri&re (18, 20 
20. 22). perpendiculairement aux chassis latSraux 
(3. 4) du v^hicule. les deux 6l6ments de plaque 
avant (5. 6) dtant relics de mani^re arttcul^ par 
leurs ardtes adjacentes (18. 19) et I'^ldment de pla- 
que avant (5) est guidd horizontalement de manidre 2S 
coulissante par un ^l^ment de guidage (1 7) associe 
d son ardte transversale avant (16) dans un chemin 
de guidage (13) assodd aux chassis lateraux (3. 4). 

1 5. Vehicute automobile (1 ). selon la revendication 1 4. 3o 
caract6ris6 en ce c|ue 

la surface de toit (2) comprend trois ^l^ments de 
plaque (5. 6: 7) qui peuvent dtre abaisses. I'arete 
transversale inf^rieure (20) de I'^l^ment de plaque 
interm^diaire (6) et I'ardte transversale avant (21) 35 
de I'element de plaque arri6re (7) 6tant articul^es 
au palier principal (15). et la plaque interm^diaire 
(6) et la plaque arriftre (7) effectuant des mouve- 
ments de basculement opposes d partir de la posi- 
tion de fermeture horizontale vers la position verti- ^0 
cale. 


tralnement transmettant sa force motrice au palier 
prindpal (15) par une ou plusleurs trfngleries de 
traction et de pousste (34, 35). 

18. Vdhicule automobile (1). selon la revendication 17, 
caract6rfs6 en ce que 

dans une zone inf^rieure du mouvement vertical, le 
palier prirK:jpal (15) est en prise avec une seconde 
tringlerie de traction et de poussde (35) qui assure 
le mouvement de descente etde remontte verticale 
dans la zone infdrieure par un autre moyen d'entraf- 
nement (33). 

19. Vdhicule automobile (1). selon la reverKlication 18. 
caract6rls6 en ce c|ue 

pour produire le mouvement de descente verticale 
des didments de plaque (5. 6. 7). les moyens d'erv 
traTnement (32. 33) des tringleries de traction et de 
poussde (34. 35) sont syrK:hronis6s. 

20. Vdhicule automobile (1), selon la revendication 19. 
caractMs6 en ce c|ue 

les deux sources d'entraTnement (32. 33) sont cons- 
titutes par des vtrins hydraufiques qui produisent 
le mouvement de remontte des fitments de plaque 
(5. 6. 7) en ttant sollidtes d la m§me pression et 
pendant le mSme temps. 


16. Vehicule automobile (1), selon la revendication 15. 
caractdris6 en ce que 

pendant le mouvement de basculement d'tlement 
de plaque intermMiaire (6) d partir de sa position 
horizontale dans sa position verticale, I'tltment de 
plaque avant (5) se pile au niveau de son articula- 
tion (25) vers I'6l6ment de plaque intermtdiaire (6) 
et recuie avec son ar6te transversale avant (16) so 
dans le chemin de guidage (13) des chassis late- 
raux (3. 4). horizontalement 


17. Vehicule automobile (1). selon Tune des revendica- 
tions 12 ^ 16. 55 
caracterlsd par 

au moins un moyen d'entrainement (32) pour le 
mouvement du palier prindpal (1 5), ce moyen d*en- 
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